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Motorovy viiz ¢ 6 krdtce po doddni pred Maridnskoldzeriskym
miynem, v jehoZ mistech dnes stoji hotel Cristal.

Tro!ejbus 7Tr v den zahdjeni provozu trolejbusti (nahore) a trolejbus
0Tr o témér 70 let pozdéji (dole) pod kostelem Nanebevzeti panny
Marie vedle kolonady Karolinina a Rudolfova pramene.
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Vi letech 1979 az 1986 byl prerusen provoz k Lesnimu
prameni z divodu vystavby obchvatu. Trolejbus y linek ¢ 2
a 4 sev téchto letech otdcely na Mirovém ndméstf

Prvni Gvahy o zavedeni méstské dopravy v Marianskych
Laznich se datuji jiz k pocatku devadesatych let 19. stoleti,
kdy bylo potieba vyresit spojeni nadrazi s centrem mésta.
V této trase vystavéla firma Ganz & Company v letech 1901
a 1902 elektrickou pouli¢ni drahu, ktera byla dlouha 2,3 km.
Firma dodala také prvni Vozy a motorgeneratory
pro napajeni tramvajové traté umisténé v mestské elektrarné
u nadrazi.

Tramvaje zajistovaly spojeni mezi nadrazim a méstem
az do roku 1952, kdy znaéné opotrebenou trat i vozy
nahradily trolejbusy. Prvni trolejbusova trat kopirovala trasu
tramvaje a navic byla prodlouzena do lazefiské ¢asti mésta.
Postupné byly vystavény dalsf trolejbusové traté: k Lesnimu
prameni, do USovic, na sidlité¢ Panski pole a nakonec
1 do Velké Hledsebe, kter4 je od roku 1990 samostatnou obci.

Po listopadu 1989 nastalo pro trolejbusovou dopravu
obdobi nejistot. Vozovy park piestal byt obnovovéan.
Trolejové vedeni ziistalo v nezmeénéné podobé od roku 1996,
kdy byla zménéna organizace dopravy v lazenské ¢asti mésta
a zrusena trat k Lesnimu prameni. Obnova trolejbusi
zapocala az v roce 2004, kdy byl pofizen prvni nizkopodlazni
trolejbus. V souéasnosti provozuje trolejbusovou dopravu
spolecnost Méstska doprava Maridnské Lazné s. r. o. zaloZens
v roce 2006.

Od roku 2017 slouzi cestujicim moderni odbavovaci
systém na bazi Cipovych a bankovnich karet. V roce 2020 se
podarilo obnovit cely vozovy park trolejbusti. Nové trolejfjusy
Skoda 30Tr byly porizeny za finanéni spoluticasti fondu EU
(IROP). V letosnim roce 120. vyro¢i elektrické dap.rsfv‘j{
v Maridanskych Laznich dojde k vyznamné modernizaci jejl
Infrastruktury. Diky podpofe 45 mil. K& z OPD ,blldf
provedena kompletni rekonstrukce ménirny a dvou useku

trolejového vedeni.
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Die  ersten  Uberlegungen zur  Einfithrung
des stadtischen Nahverkehrs in Marienbad reichen
bis in die frihen 1890er Jahre zuriick, als es notig wurde,
die Verbindung zwischen dem Bahnhof und dem Stadtzentrum
zu losen. In den Jahren 1901 und 1902 baute die Firma Ganz &
Company eine 2,3 km lange elektrische Straffenbahn entlang
dieser Strecke. Das Unternehmen lieferte auch die ersten Wagen
und Motorgeneratoren fiir den Antrieb der Strafenbahn,
die im Stadtkraftwerk am Bahnhof untergebracht waren.

Die Strafdenbahnen stellten die Verbindung zwischen
dem Bahnhof und der Stadt bis 1952 her, als Oberleitungsbusse
die stark abgenutzten Gleise und Wagen ersetzten. Die erste
O-Bus Linie folgte der Strecke der Straffenbahn und wurde auch
in das Kurviertel der Stadt verlangert. Nach und nach wurden
weitere O-Bus Linien gebaut: Richtung Lesni pramen,
nach USovice, in die Siedlung Panskd pole und schlieRlich

nach Velké Hledsebe, das seit 1990 eine unabhingige Gemeinde
ISt.

Nach November 1989 gab es eine Zeit der Unsicherheit
fir den O-Bus Verkehr. Der Wagenbestand wurde nicht mehr
erneuert. Die Bahnoberleitung ist seit 1996 unverandert
geblieben, als die Organisation des Verkehrs im Kurviertel
der Stadt geandert und die Linie Richtung Lesni pramen
eingestellt wurden. Die Erneuerung der O-Busse begann erst
2004, als der erste Niederfluroberleitungsbus angeschafft wurde.
Derzeit wird der Oberleitungsbusverkehr von der 2006

gegrundeten Gesellschaft Méstska doprava Maridnské Lazné s.r.o.
betrieben.

Seit 2017 steht den Passagieren ein modernes Check-in-System
zur Verfiigung, das auf Chip- und Bankkarten basiert. Der gesamte
Wagenbestand der O-busse wurde 2020 erneuert. Neue Skoda
30Tr O-Busse wurden mit finanzieller Beteiligung von EU-Mitteln
(IROP) angeschafft. In diesem Jahr des 120-jahrigen Jubiliums
des Elektrotransports in Marienbad wird die Infrastruktur
erheblich modernisiert. Dank der Unter-stiitzung von 45 Millionen
CZK, die von dem OPV (operationelles Programm ,Verkehr")
erhalten wurden, wird die neue Infrastruktur ausgebaut
undes wird eine komplette Rekonstruktion des Umspannwerks
und zwei Teilstrecken der Bahnoberleitung durchgefiihrt.

120 Jahre des Elektroverkehrs
120th Anniversary of Electric Transport

NP7 The first thoughts about the introduction of urban
P4llpN transport in  Marianské Lazné date Dback
to the early 1890s, when it was necessary to solve the connection
between the railway station and the town centre. In 1901
and 1902, Ganz & Company built a 2.3 km long electric street
railway along this route. The company also supplied the first cars

and motor-generators to power the tramway, which was located
in the city's power station.

The trams provided the connection between the station
and the city until 1952, when trolleybuses replaced the much worn
track and cars. The first trolleybus line followed the route
of the tram and was also extended to the spa part of the town.
Gradually, other trolleybus lines were built: to Lesni pramen,

to USovice, to the Panska pole housing estate and finally to Velké
Hledsebe, which has been an independent
since 1990.

After November 1989 there was a period of uncertainty
for trolleybus transport. The fleet stopped being renewed.
The trolleybus line has remained unchanged since 1996,
when the organisation of transport in the spa part of the town was
changed and the line to Lesni pramen was cancelled. The renewal
of the trolleybuses began only in 2004, when the first low-floor
trolleybus was purchased. At present, the trolleybus transport

Is operated by the company Méstskd doprava Maridanské Lazné
s.r.o. founded in 2006.

municipality

Since 2017, a modern check-in system based on chip and bank
cards has been serving passengers. The entire fleet of trolleybuses
was renewed in 2020. New Skoda 30Tr trolleybuses were
purchased with the financial participation of EU funds (IROP).
In this year of the 120th anniversary of electric transport
In Marianské Lazné, its infrastructure will be significantly
modernised. Thanks to the support of CZK 45 million,
the new infrastructure will be extended and complete

reconstruction of the substation station and two sections
of the overhead line will be carried out.
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Zeleznice byla do Maridnskych Laznf privedena jiZz roku
1872 (trat’ Plzenn - Cheb), v roce 1898 pfibyla trat do
Karlovych Vari. Spojeni lazni s nadrazim si hoteliéfi
zajiStovali  sami  pomoci konéspreznych  omnibusii.
Od pocatku 90. let 19. stoleti se objevuji prvni tvahy
0 zavedeni MHD. Rozhodovalo se mezi konéspfeZnou, parni
a elektrickou tramvaji. JelikoZ bylo mésto priikopnické ve
vyuzivani elektfiny (pro osvétlovini se pouZivala jiZz od roku
1888) padla volba na elektrickou pouliéni drahu, ktera byla
vystavena v letech 1901 a 1902 firmou Ganz & Company.

Jednokolejna trat s vyhybnami byla 2,3 km dlouh4.
Vyhybny se nachazely na obou koneénych (Nadrazi a U hodin
- dnes City service), dale U Sumavy (dnes Chebsk3
kiizovatka) a v pocatcich provozu existovala jesté vyhybna
Marianskolazensky mlyn (dnes Cristal). V roce 1929 prosla
trat’ celkovou rekonstrukcei. Tramvaje zajistovaly spojeni mezi
nadrazim a méstem az do roku 1952, kdy jejich dlohu
prevzaly trolejbusy.

}mne‘mn tramvaje ve mésté U hodin se nachdzela mezi dnesni
zastavkou City service a kruhovym objezdem.

——— ‘-ﬁl!,'h:m\r._ —. : — —
da konc.';prﬂvozu t:;:amvaﬂ V roce 1?52 byly vSechny provoznf vozy KriZovdni tramvaji na vyhybné U 5'“""”0‘{}’ (dnes Chebskd
€ponovany na vyhybné pred nddraZim. Vozovna byla tehdy kriZovatka).
adaptovdna pro nastupujici trolejbusovou dopravu.
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- ; Tramvaje Ringhoffer ¢ 5 q 6 se udrzely v provozu témeér
Pri uvitani novych tramvaji z Ceské Lipy v Iété 1931 byly nové vozy po celou dobu existence maridnskoldzeriské poulicni drdhy.
slavnostné vyzdobeny. Objedndny byly pro druhou tramvajovou“ lazeriskou sezénu e

vroce 1903 a jezdily az do ukonceni provozu roku 1952.

Na elektrické draze se za padesat let jejiho provozu
vystridalo celkem 8 motorovych vozi a 4 oteviené vlecné
vozy. Prvni Ctyri tramvaje (& 1 aZ 4) a dva oteviené vie¢né
vozy (C. 21 a 22) dodala pro zahajeni provozu 12. kvétna
1902 firma Ganz & Company, ktera drahu stavéla. Ndsledujicf
rok k nim pfibyly 2 motorové (& 5 a 6) a 2 oteviené viedna
vozy (C. 23 a 24) od firmy Ringhoffer. Posledn{ dvé tramvaje
(€. 7 a 8) pfisly do mésta v roce 1931 z Vagonky Ceska Lipa.
Béhem provozu byla tramvaj ¢ 2 prestavéna
na zavazadlovy/sluZebni vz a tramvaje &, 1, 3 3 4 prestavény
na vlecné vozy. VSechny tramvaje byly vyrazeny po ukonéeni
provozu poulicni elektricke drahy dne 26. dubna 1952

Uvatew'ierry'ch letnich viecnych vozii & 21 a7 24 bylo mozné sedacky
preklapét podle sméry jizdy.
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Posledni cesta tramvaji po Marianskych Ldznich. Vozy ¢ 7 a 8 miri
na p‘odmlm’cfch do Teplic, kam byly odproddny. Za nimi Jede
trolejbus 7Tr, ktery se nalézd v mistech dnesni zastdvky Chebskd

krizovatka.

7 5 B

Vystavba trolejbusového vedeni pred Sumavou (Chebskd
Krizovatka).

Na prelomu 40. a 50. let byla elektricka draha (jak trat, tak
| tramvaje) znacné opotiebena. Bylo potieba resit budouci
podobu dopravy v Maridnskych Laznich. Misto rekonstrukce
tramvajove drahy dostaly prednost trolejbusy. Jejich prvni
trat byla vystavéna v trase tramvaje a navic byla prodlouzena
do lazenské ¢asti mésta. U nadrazi se trolejbusy otacely
pres Nakladni ulici, ve mésté pak velkym okruhem kolem
Kolonady, kudy jezdi do dnesnich dnti. Provoz byl slavnostné

zahajen 27. dubna 1952.

Trolejbus 7Tr v novém natéru pod kostelem. Pilivodné byly
trolejbusy modré, po prelakovdni pak hnédo-bilé.
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Fuvodnl konedna u Lesniho pramene siouZila v letech 1953 - 1979
Od roku 1960 se na ni otaéela linka ¢
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V Usovicich se nejprve trolejbusy otalely v zastavce Kovarna, a to
v letech 1960 - 1962, Timto mistem projiZdi roku 2001 trolejbus 14Tr.

i s
—

Velkd Hled'sebe 'b_r!a v letech 1976 aZ 1990 souddsti Marianskych
Lazni. Po asamostatnéni Velké Hledsebe se stula trolejbusova trat
meziméstskouw.
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Na stdlisteé Panska pole jezd! trolejbusy od roku 1980.

Trolejbusy se postupné rozsifily | do daldich ¢asti mésta.
vV lazenske Casti mésta byla v roce 1953 zprovoznéna
odbotna vétev z Mirového namésti k Lesnimu prameni.
Do USovic trolejbusy vyrazily poprvé v roce 1960. Tehdy
cestujici dojeli pouze do zastiavky Kovarna, kde se trolejbusy
otaCely. V roce 1962 byla trat prodlouZena Kk nové L
budovanému aredlu Dopravniho podniku. Od roku 1973 i
trolejbusy jezdi aZ na soucasnou konefnou u Antonitkova
pramene. V roce 1980 byla prodlouzena trolejbusova trat’ od
Nadrazi na sidlisté Panska pole, sou¢asné prestaly trolejbusy
jezdit Nakladni ulici. Posledni vyznamné rozsifeni
trolejbusové sité nastalo 29. zari 1984, kdy byla zprovoznéna
trat’ do Velkeé Hledsebe a Klimentova.

Za sedmdesat let provozu trolejbust byla zvaZovina
| wvystavba dalSich trati, napfiklad na sidlisté Vora,
piri vystavbé lanové drihy k jeji dolni stanici Koliba,
do Hamrnik(i, kde by trolejbusy prekonavaly Zeleznicni

pfejezd na trakéni baterii (Gvahy z pocitku 80. let),
ke koupalisti Rivéra ve Velké Hledsebi ¢i prodlouZeni od
Lesniho pramene za zotavovnu Donbas pFi vystavbé

obchvatu centra mesta.
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Ndvrh trolejbusové traté na sfdlisté Vora z roku 1988.
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Nad ramec béZnych linek se trolejbusy pouzivaly I pro dopravu

V pocatcich provozu bylo moZné jezdit kolem Kolonddy i opaénym smérem i 25Ty i
rekreant mezi nddrazim a zotavovnami ROH.

bez prekladant sbéract diky vwhybkam U hodin a na Mirovém ndamésti.

r| Na snimku prototyp trolejbusu T11 zkouSeny zde v roce 1965. Trat k Lesnfmu prameni byla nejprve bez pravidelné
e o “HA o= P PRI T~ A obsluhy. Po zprovoznéni traté do USovic byla k Lesnimu
i‘SD&ADF 9_9_; IH?HIROUH;I USH 2. s Se prameni vedena z USovic linka & 2. Prvni trat’ k NadraZi byla

x — ey _EL

oznacena ¢islem 1. Pozdé&ji vznikla linka ¢ 3, kterd jezdila
z USovic a zpét se vracela kolem Kolonddy, jako linka ¢. 1.
V dobé vystavby obchvatu centra mésta (kolem hrbitova)
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Taxial. m!, Taxiel. 15 | Chedekd ﬁ Taxial. gl Dot s 00 B v ledech 1979 aZ 1986 se trolejbusy |. & 2 otacely na Mirovem
Wir.mis, 12 | uir.nim. 17 | T=xisd. . | . : '
oo nRREv{ [ A | | e ”5! Kir.ede. 17 | Gott.ma. 23| pamésti. Po zprovoznéni traté na Panska pole vznikly linky
Chebwuid 22 Chewnkd 27 | Gott.mim, JMC! Crevekd 27 : ’
Mid ral § ;ﬁ_,l A.premen  23.3) ¥ Chebekd m‘:‘ h;r_ﬂ_ o & 4 (na Mirové namésti) a ¢. 5 (kolem Kolonady). Do Velké
Fan.pols 27 Aspramen (00.4) '

Hled'sebe jezdi trolejbusy linky & 6. Pro né byla vystavéna e,
tona TaxisluZba v prostoru dnesni zastavky City Service. G

nédrals 28 L%M ;
Sean R Rt ¢) | Aapramen O1,00 Lw
S{dlists )

Taxiel, )5 | Médrels 4l 512114t o) Fsiy
b 4 €~ e e ] =i o | & Zména organizace dopravy v lizefiském centru nastala i
Gy S+ o IR~ ol o v roce 1996, kdy byla zrusena trat'k Lesnimu prameni, tocna
L.pramen 22.58% Mir.nia. ’;‘;‘El g A o] |k Taxisluzba a trolejova stopa na Hlavni tFidé z Miroveho
Dopr.pod. 01.32 ¥ A.presen 03.3) niamésti k hotelu Cristal. Naopak byla vystavéna nova
Vis zastavee ma viech trelejbusovieh mastividcs. jednosmérna trat v Masarykové ulici od tehdy zbudovancho
! o PFi zpoldind rychliku 4o IO mimmt lSeki ma Jeko piijend. el objezdu k hotelu Cristal. Llnky 1.2 a4 by]y
Noéni provoz zajistoval trolejbus oznaceny pismenem N, ktery stridave postupné zruseny. V roce 2007 pribyla nova linka €. 7, ktera
objizdél véechny traté. V 90. letech byl jeho provoz postupné utlumovan. vede z UZovic pFes N4drazi do lazenského centra.
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V roce 1996 byla zprovoznena nova trolejbusovd trat’ v Masarykové ulict. nejezdily, avsak t; bylo nékolikrat zvazovano, |
Krdtce po jejim otevieni zde jesté panoval ¢ily stavebni ruch. navrhu z roku 1977.
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V. praovoznim stavu. Ve Zliné slouii jako historické vozidlo

lrolefbus 9Tr ev. & 28 se dochoval soucasnosti

v Mariinskych Laznich se prostfidalo 5 generaci trolejbusii
znactky Skoda. Prvni trolejbusy byly typu 7Tr a 8Tr (ev. & 1 - 10)
provozovane od politku provozu az do roku 1974. Oba typy byly
velmi podobné a vyraznéi se lidily jen v elektrické &isti. Daldi
generacl trolejbusu predstavuji legendarni _kulaté® trolejbusy 97Tr.
Mezi léty 1963 a 1996 se zde prostfidalo 20 trolejbusti 97Tr
ev. €. 11 a2 21 a 24 az 32. Dalsi generaci, ktera byla s Marianskymi
Laznémi spjatd 45 let (1974 az 2019), tvofily .hranaté” trolejbusy
14Tr. Mistni dopravni podnik provozoval prvni dva vyrobené
trolejbusy 14Tr (prototypy ev. & 22 a 23), k nim pozdéji pfibyly
sériove vozy ev. & 33 - 50. Poslednimi byly dva trolejbusy
modernizované varianty 14TrM pFevzaté v roce 2011 jako starsi
z Plzné (ev. & 47 a 48). Prvnimi modernimi trolejbusy se stalo
7 trolejbusu 24Tr ev. & 51 - 57 zafazenych v letech 2004 aZ 2006.
Kromé nizkopodlaZnosti, bylo u téchto trolejbus novinkou, Ze se
nékteré z nich mohly vydat i mimo trolejové vedeni diky trakéni
baterii nebo dieselagregatu. V roce 2020 byla cela flotila trolejbusti
24Tr nahrazena souasnymi ,Zlutymi® trolejbusy 30Tr (ev. & 58 -
65).

V- roce 2005 se trolejbusy 14Tr ev. & 46 a 47 vydaly
na dlouhou cestu do litevského Vilniusu. V jeho ulicich
muZete tyto dva vozy stale potkat

frolejous 7Tr byl fediny z prvnich péti trolejbusi z roku
1952, ktery doslouZil v Maridnskych Ldznich (ostatnl byly
predany roku 1969 do Opavy). Poté slouZil jako véelin a dnes
jej najdete v dopravnfm muzeu ve Strasicich.
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Prototyp trolejbusu 24Tr (vlevo) je uschovdn u soukromnika,

druhy trolejbus 24Tr (vpravo) byl odproddn do ukrajinského
Zitomiru.

VeétSina vyslouzilych marianskolazefiskych trolejbusii nagla své
nové pisobisté bud’ u jinych dopravnich podniki, nebo jako kiilny
a pristreSky na zahradach v okoli. Diky tomu se do dne&nich dnii
dochoval trolejbus 7Tr ev. & 3, ktery slouZil jako véelin v obci
Labut. Dnes je vystaven v nalezovém stavu v dopravnim muzeu
ve StraSicich. Nékolik trolejbus 7Tr a 8Tr bylo prodéano
a provozovano v Opavé a v Plzni. Posledni provozn{ trolejbus 9Tr
ev. C. 28 vyrazeny v roce 1996 se dnes nachazi ve ZIiné kde slou%i
jako historické vozidlo. Vét3ina trolejbusii 14Tr se po vyrazeni
v Marianskych Laznich dostala do nékolika nejen evropskych mést.
Marianskolazenské trolejbusy se podivaly do bosenského Sarajeva,
ukrajinského Lvova a Zitomiru, madarského Segedinu, kaza$ské
Almaty a litevského Vilniusu, kde jsou byvalé trolejbusy 14Tr
ev. C. 46 a 47 provozovany do soucasnosti. V Ceské republice jsou
u soukromnikii pro pfisti generace uschovany trolejbusy 14Tr
ev. C. 45 a prototyp trolejbusu 24Tr, ktery byl vybaven NiMH
trakénimi bateriemi a slouzil v Marianskych Laznich pod ev. ¢ 51,
Tri plivodné maridnskolazerské trolejbusy 24Tr jezdi od leto$niho
roku v ukrajinském Ternopilu.
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V- roce 1961 byl zprovoznén novy dopravni zdvod DP v Usovicich.
Jeho soucasti je také trolejhala, ve které jsou deponovdny trolejbusy.

-
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Tramvaj cislo 6 ve vozovneé,

Vozovna pro tramvaje byla vybudovana u nadraZi
v dneSnim arealu teplarny, kde se tehdy nachazela méstské
elektrarna. Do elektrarny dodala firma Ganz & Company
pro napajeni tramvajové troleje dva synchronni
motorgeneratory (kazdy na 90 A) a ndarazovou akumu-
latorovou baterii pro vykryti kratkodobych odbérovych
Spicek (rozjezd vice tramvaji najednou). Vozovna u nadrazi
slouzila tramvajim az do konce jejich provozu a po prestavbé
v letech 1952 az 1961 ji vyuzivaly i trolejbusy. Na pocatku
60. let byl na jiznim okraji USovic vybudovan areal
dopravniho podniku, jehoz soucasti je i vozovna trolejbust.

V prvnich letech provozu trolejbust bylo jejich napajeni
zajistovano stale z méstské elektrarny, kam byly pro tento
ucel umistény rtutové usmernovace. Na pocatku 60. let byla
vybudovana a zprovoznéna soucasna meénirna (Hlavni 400).
VétSina technologie ménirny slouzi aZz do dnesSnich dnu,
kromé rtutovych usmeérnovaci, které byly v roce 1970
nahrazeny kremikovymi (diodovymi). Trolejbusova sit' byla
puvodné rozdélena na dva napajeci useky, které zacCinaly
u ménirny. V 70. letech byla prvni trolejbusova trat’ Nadrazi -
mésto rozdélena na tfi napajeci tiseky, samostatné napajeci
aseky tvori traté do USovic a Velké Hledsebe.
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Vypinace napdjecr’c:h sekil v soucasné menirne.
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Obé drevéné montdzni véze pri stavbeé
trolejového vedeni u Lesntho pramene.

rINIKA PRO UDRZBU <
RCHNIHO VEDEN ~
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Pro vystavbu a udrzbu trolejového vedeni se
pouzivaly nejen montdzni plosiny (zde Skoda
706 RTH - vpravo), ale i vysuvny Zebrik
Multicar M24 (vlevo). Snimek ze stavby
trolejbusové trati ve Velké Hled’sebi.

Drevend montazni véz (vpravo ) a montazni
plosina na nakladnim automobilu Mercedes
(vlevo) pri stavbé prvnf trolejbusové traté.

Pro udrzbu a opravy trolejového vedeni se pouZivaji
specialni  montaZni vozidla, tzv. trolejové vézky.
Na tramvajové drize se vyuzivala jednoduchi dfevéni
montazni véz, jez poslouzila i pri vystavbé trolejbusové drahy
V. roce 1952. K tomuto uGéelu se vyuzivala jes$té druhi
podobna dfevéna vé7 a dile dva nakladni automobily
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S montazni ploSinou - Mercedes a Praga RN, které slouzily
az do pocatku 70. let. Dal$imi monta¥nimi vozidly byly Praga
V3S (1972 - 2012) a Skoda 706 - Trambus (1977 - 1991).
V roce 1991 byla nastavba monti¥nf ploSiny z Trambusu
Opravena a instalovana na novy podvozek Liaz,

se vyuzival az do roku 2021, kdy byl nahrazen souéa

i A

montazim vozem Renault Midlum.

ktery
snym

Soucasny montazni viiz Renqulr Midlum 220.15.
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Autobus Skoda 706 RTO v aredlu Dopravniho podniku.
Tento typ autobusti zajistoval provoz v 60. a 70. letech.

Soucasti MHD v Marianskych Laznich jsou i autobusy, ktere se
poprveé rozjely v roce 1913 na trase od nadrazi k Lunaparku. Dalsi
linky pribyly v mezivalecném obdobi. AZ do roku 1948, kdy zacaly
jezdit autobusy od Sumavy (dnes zastavka Chebska kriZovatka)
do USovic a Velké Hled'sebe (pozdéji linka ¢ 10) pod Elektrickymi
a autobusovymi drahami Marianské Lazné, byly vSechny
autobusové linky provozovany soukromniky. Postupné vznikaly
dalsi autobusove linky Dopravniho podniku Marianské Lazné, jak
se spolecnost prejmenovala. Linky vedly do Hamrniki (linka ¢. 13),
na Krakonos a Zadub-Zavisin (linka ¢. 12), na sidlisté Panska pole
(linka ¢. 14), na Nimrod (linka €. 15), na letisté ve Sklarich (linka
¢. 16) a na koupalisté Lido (linka ¢. 17). V 70. letech dosahl pocet
inek vrcholu. Pozdéji byly nékteré trasy nahrazeny trolejbusy
Panska pole, Velka Hledsebe), ¢i zruSeny (Nimrod, letisté Sklare,
koupalisté Lido).

V soucasné dobé jsou v provozu 4 autobusové linky ¢ 10
(Drmoul - Hamrniky - Kaufland - Hrbitov), ¢. 13 (Drmoul -
Hamrniky - Krakonos$ - Zadub-ZavisSin), ¢. 14 (Skolni spoje) a linka

¢. 16 do Velke Hledsebe. Provoz zajiStuje 5 nizkopodlaZnich
autobusu.
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Pri vystavbé podpér lanové drdhy byl ndpomocen vrtulnik.

Soucasti MHD byla i pulza¢ni kabinkova lanova draha z Koliby
na Krakono$. Byla vystavéna v letech 1988 az 1993. Z financnich
diivodd byl provoz jiz roku 1994 zastaven a obnoven az v roce
1998. Pozdéji byla vy¢lenéna z MHD a stala se soucasti lyzarskeho
arealu provozovaného soukromou spolecnosti. Nékolikrat byla
snaha prestavét lanovou drahu na sedackovou, tento zamer se
ovéem nezdafil. Pivodni kabinky tak mizete spatrit v provozu

dodnes.
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Soucasné autobusy Renault Citybus a SOR NB 12 v zastdvce Kabinky (,gondoly”) lanové drahy v zasnezene dolni stanicl | iﬂ
Koliba, u niZ se nachazi dolni stanice lanové drdhy. lanové dréhy Koliba. (foto: Miroslav Klas) i
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- TROLEJBUSY
V SOUCASNOSTI
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Viroce 2020 probéhla generacni obména trolejbusti, I'rolejbusy 24Tr
s dieselagregdtem nahradily trolejbusy 30Tr vybavené trakénimi
bateriemi. Provoz téchto trolejbusii je tim pddem iste elektricky
[ pri jizddch mimo trolejové vedent.

nku MHD dnes tvoii linka & 7%
ktera spojuje USovice a NAdras{ s lazefiskou ¢&4sti. Byla
zavedena v roce 2007, po pofizeni prvnich trolejbust

Jiz 120 let se pro odvoz lazeniskych host prijizdejicich jelikoZ ¢ast trasy na Husové tfidé neni vybavena trolejovym
do Maidnskych Lazni po Zeleznici vyuziva elektrickd vozba. vedenim. Z pivodne doplrikové linky se dnes stala paterni

V' letoSnim roce diky podpofe 45 mil. K¢ z Operacniho
Programu Doprava budou moci probéhnout dvé vyznamné
Investice za 53 mil. K¢, a to kompletni rekonstrukce meénirny
a rekonstrukce dvou tsekd trolejového vedenf (v lazeriské
casti mésta a v USovicich). Z dtivody zvySeni efektivity
Provozu je v soucasnosti zvaZovana vystavba trolejového
propojeni na Husové tridé, aby mohla byt linka & 7
provozovana v celé trase pod trolejj.
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